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Flygsakerhetsprojekt 2022—-2023

Uppdraget

Svenska Flygsportforbundet (FSF) med organisationsnumret 802014—7164 6nskar ge Svenska
Konstflygférbundet (SKFF) med organisationsnumret 802415-8332 i uppdrag att genomfora ett
flygsakerhetsprojekt. Uppdraget skall slutforas till 2022-12-15 da uppdraget skall slutrapporteras till
FSF med en handlingsplan, som skickas till gs@flygsport.se. Syftet med flygsdkerhetsprojektet ar att
belysa tavlingsregler som inte ar bra flygsdkerhetsmassigt med fokus pa risker for att manniskor kan
skadas. Detsamma géller att se 6ver idrotten utifran ett inkluderande perspektiv sa att fler
paraflygsportare kan delta. Vi anvander oss av parasportforbundets begrepp om vad som ar en
paraflygsportare. En handlingsplan skall tas fram och belysa regler som boér ses 6ver och justeras,
vilka ar rimliga att nationellt andra och vilka regler skall drivas internationellt att dndra hos er FAI-
kommission. I handlingsplanen 6nskar vi ocksa forslag pa flygsakerhetshéjande utrustning/teknik
som skall rekommenderas/kravas vid tavling som inte kravs idag. Vi 6nskar ocksa forslag om det finns
utrustning/teknik som skall rekommenderas av féreningar som bedriver barn och ungdomsidrott. Det
ar er fritt fram att anvdnda medlen pa basta vis for att fa fram en handlingsplan. Medlen kan alltsa
anvandas for att képa in flygsdkerhetshojande utrustning/teknik for att testa den m.m. Om inte SKFF
kan presentera en handlingsplan 2022-12-15 kan SKFF bli aterbetalningsskyldiga. SKFF kommer néar
overenskommelsen &r signerad erhalla 10 000 kr till detta flygsdkerhetsuppdrag.

Aktiviteter under 2022-2023

FAI

Pekka Havbrandt ar delegat i FAI CIVA som reglerar allt internationellt tavlande inom konstflyg med
bade segel och motorflygplan. FAI CIVA har startat ett arbete géllande sdkerhet, som kommer att
fullfoljas under 2023. FAI CIVA skall dels tydliggéra vem som ar sdkerhetsansvarig under tavlingar och
beskriva vad detta sakerhetsansvar innebar. FAI CIVA kommer att antingen utse en centralt placerad
flygsdkerhetsman eller en flygsdkerhetskommitté som kommer att samla in information och ta emot
rapporter fran tavlingar gallande sakerhetsfragor, men ocksa dvervaka regler och all
tavlingsverksamhet ur sdkerhetssynpunkt. Under arets Plenary Conference diskuterades vissa
konflikter med FAI CIVA tavlingsregler och EASA foreskriften SERA 5005. Andringar i minimihdjder
infordes.

FAI CIVA har ocksa diskuterat de hdandelser som har inneburit risker eller haverier under aret. Pa VM
har b.la. en kollision pad marken mellan tavlande flygplan intréffat. Detta kommer att medfora
andringar i procedurer och radiokommunikation. FAI CIVA kommer ocksa att fortydliga arrangérernas
ansvar for riskanalyser. Idag nojer sig manga arrangorer med att man har ambulans pa plats, da har
man tagit hand om sdkerheten. Pekka kommer att delta i detta arbete och i tillampliga delar inféra
FAI CIVAS arbetsresultat i var svenska verksamhet.

SKFF
SKFF har vid flera méten varav ett fysiskt mote under en helg i Karlstad arbetat med denna fraga.

Tavlingsregler
SKFF kommer att infora féljande dndringar i tavlingsreglerna infér 2023.

Erfarenhetstrappa

SKFF formaliserar nu i reglerna att man skall i bade Glider och Power Aerobatics folja en
efarenhetstrappa. Vara tavlingsklasser innehaller till en borjan enkla manévrer som gors pa hojder
Over 1500 ft och som successivt blir mer komplicerade och innehaller b.la. inverterad flygning och
kvickrollar.

Nya piloter skall alltid bérja i Basic eller Sportsman (bara positiva enkla mandvrer, inga okdnda
program och 1500 ft minimihojd)
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Aret efter kan piloten ga upp ett steg och flyga Intermediate med 1200 ft minimihojd och efter
ytterligare ett ar ga upp till Advanced med 656 ft (200m) som minimihdjd. Unlimited har dnnu inte
flugits i Sverige dar galler 328 ft (100m) som minimihgjd.

Denna trappa skall sakerstélla att piloter som flyger okdnda, allt svarare program pa allt lagre hojd
har den erfarenhet och traning som kravs. Flygningarna gors infor kvalificerade domare. Om en pilot
flyttar upp utan att vara mogen kommer domare och funktionarer att prata med piloten och
rekommendera ytterligare traning tillsammans med trdnare innan fortsatt tavlande i klassen.
Huvuddomaren har ocksa ratt att nar som helst avbryta en flygning som uppfattas som osaker.

Minimihojder

SKFF kommer att verka for att Transporstyrelsen accepterar SKFF trappa dven om nya regler skulle
komma fran Transporstyrelsen. SERA 5005 star inte i konflikt med nuvarande verksamhet. Om vi
borjar tavla i Unlimited maste SKFF séka en generell dispens. Alternativt maste varje pilot sdka
lagflygningstillstand. SKFF kommer dven att vid varens traningslager prata om sdkerhet och
rekommenderar att man tillampat en egen lite hdgre minimihojd tills man har kommit i flygtrim.

Uppforandekod
SKFF har haft en uppférandekod som ett separat dokument. Nu arbetas dessa reglerin i
tavlingsreglerna under 2023.

Riskanalys

SKFF kommer att under 2023 se 6ver reglerna gallande riskanalys. Transporstyrelsen har gett ut

MFL OPS 1-2022 Rekommendationer/féreslagen praxis vid utarbetande av riskanalys fore avancerad
flygning. SKFF kommer att behandla denna skrift och se hur reglerna kan behéva andras under 2023-

Krisberedskap

SKFF har bérjat anvanda krisberedskapsplaner i samband med tavlingar. Under vart senaste SM i
Brattforsheden hade tavlingsledningen tagit fram en forsta utgava. Alf Ingesson Thor var i standby
under tavlingen for att bista tavlingsledningen om en olycka eller annan kris skulle intraffa.

SKFF planerar att jobba fram en mer permanent krisrutin under 2023.

Parasportare

For att tdvla maste man ha ett flygcertifikat. Det ar mojligt att med vissa funktionshinder fa ett
flygcertifikat. Hittills har vi inte haft nagra utévare med funktionshinder. Det ar fullt mojligt att i
dubbelkommando erbjuda parasportare en flygupplevelse. SKFF har diskuterat mojligheten att ha
nagra gemensamma aktiviteter med andra flygsporter. SKFF kommer att utreda om man kan
modifiera flygplan sa att man kan flyga enbart med handerna.

Anvandning av medel

Resebidrag till internationellt flygsdkerhetsarbete.

Sakerhetstraning i dubbelkommando med larare som avrostning pa varen. Exempelvis spinntraning.
Resebidrag till informationstraffar med flygklubbar géllande sdkerhet vid tavlingar.

Prova pa flygningar med parasportare for att se hur det kan fungera.

Lars Ake Allerhed
Ordférande SKFF



