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Skarmflygférbundet

Denna materielhandbok beskriver den utrustning som anvénds for skarmflygning med
och utan motor. Vid upptéckt och kainnedom om materialfel eller brister skall dessa
meddelas via forbundets webbplats samt i forbundstidskriften.

1. Flygskarm

Friflygsskirm
Friflygskédrmar ska vara klassade enligt europeisk standard EN926.

EN-klassning gors med avseende pé flygegenskaper och vilken skicklighet som krévs
av piloten, beskrivet som vad som hénder i ett antal provocerade instabila flygldgen.
Klassningen gors som A, B, C eller D, dir A dr den minst avancerade och D den mest
avancerade. En skdrm som flygs utanfor sitt klassade viktomrade eller pa annat sétt ar
modifierad riknas som oklassad. Tillverkaren kan ibland vilja att inte klassa vissa
skdrmar till exempel tavlingsskdrmar pa grund av sma serier. Oklassade skdrmar far
endast flygas av mycket erfarna piloter.

Skarm ska viljas enligt tillverkarens rekommendation angiende erfarenhetsniva.
Vid studentutbildning skall skdrmen vara klassad och rekommenderad av tillverkaren
for skolning av nyborjare.

For att andé ge en oversiktlig vigledning gor SSFF foljande rekommendation vad géller
absoluta miniminivéer for en genomsnittlig skdrm inom respektive klass. For krdvande
skarmar inom respektive klass kan lédngre flygtid vara motiverad.

Kategori Légsta piloterfarenhet (se dven tillverkarens rekommendation)
Flygskdrm EN-A: Alla

Flygskdrm EN-B: Kompetensbevis Student

Flygskdrm EN-C: Kompetensbevis Pilot 1 och minst 30 timmars flygtid om &ret
Flygskdrm EN-D: Kompetensbevis Pilot 2 och minst 50 timmars flygtid om aret

CCC eller oklassat: Kompetensbevis Pilot 2 och 400 timmars loggad flygtid

Miniglider Kompetensbevis Pilot 1 och minst 50 timmars loggad flygtid
Speedglider, speedrider Kompetensbevis Pilot 1 och minst 50 timmars loggad flygtid
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Paramotorskirm

Paramotorskdrmar ska vara klassade enligt standarden DGAC.

Skérm ska viljas enligt tillverkarens rekommendation angéende erfarenhetsniva.
Vid studentutbildning skall skdrmen vara klassad och rekommenderad av tillverkaren
for skolning av nyborjare.

Vid friflygsmomenten backglidning och lagdrag godkdnnes dven DGAC klassade
skdrmar.

Material och skotsel

Flygskdrmen bestar av duk, linor och barremmar. Duken bestar av ett syntetmaterial
som brukar kallas Ripstop Nylon. Duken kan ganska ldtt fa en reva, men den speciella
véavtekniken begransar utbredningen. Duken é&r i det ndrmaste lufttét, porositeten &r en
av de viktigaste parametrarna for att avgora skarmen skick. Duken behandlas pé olika
sdtt vid framstillningen for att forldnga livslangden pa materialet som annars ganska
snabbt bryts ner av solens uv-stralning.

Linor tillverkas av olika syntetmaterial som kevlar eller dyneema, med eller utan
skyddshdlje oftast kallat mantel. Linor utan mantel r mycket kénsligare for skador vid
markhantering och utan det extra uv-skyddet ocksa kéansligare for solljus. Fordelen &r
den mindre frontarean som ger nagot béttre prestanda i skdrmen. Linorna kan krympa,
men aterfa ratt matt genom att strickas med en kraft av ca 20 DaN. Lindiagram som kan
fas av tillverkare eller aterforsdljare underléttar kontroll av linldngden.

Se tillverkarens bruksanvisning om intervaller for att testa porositeten pa skdrmen.
Generellt ska skdrmen inte forvaras i solljus eller varme, till exempel i bilen. Fukt ar
ocksa skadligt.

Livsldangden pa skdrmen styrs till storsta delen hur du hanterar den. Det av
tillverkaren angivna skotselintervallen skall foljas, kan till exempel vara att linor ska
bytas efter ett visst antal flygtimmar. Rekommenderat ar att vid minsta tveksamhet
lamna in skdrmen for kontroll hos aterforsiljaren da porositet och linstyrka kan matas.

Flygskdrm som anvéndes for paramotorflygning skall vara forsedd med
registreringsmérkning enligt TSFS 2012:82. Registrering gors hos SSFF med darfor
avsedd blankett. Vid dgarbyte meddelar séljaren SSFF som ombesorjer att flygskdrmen
avfors séljaren och registreras pa koparen.

2. Sele

Sele bestar av remmar och tyg som mojliggor en sittande eller liggande flygstillning.
Sele ska vara godkind av en av SSFF godkénd testorganisation, se kapitel 9
Begreppsforklaringar. Ryggskydd bestér oftast av skum och/eller en airbag.

Paramotorsele behover inte vara forsedd med ryggskydd, paramotorselen ska vara
godkénd av SSFF.

Folj tillverkarens anvisningar for skotsel. Undvik att dra selen pad marken. Inspektera
remmar regelbundet, speciellt de remmar som gar genom sittplatta om sadan finnes.
Kontrollera ocksa remmen som forbinder reservskirm med selen. Oppna remmens fack
i selen som oftast ar stingt med kardborrlédsning om sédan finnes. For konstruktion med
airbag kontrollera dragkedja och eventuella revor i tyget som utgor airbag.
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3. Karbiner

Karbiner kopplar ihop flygskdrm med sele. Dessa finns i olika material och utféranden.
Anviand endast karbiner avsedda for skarmflygning. Vissa typer dr kénsliga for
utmattningsbrott och skall kasseras efter av tillverkaren angivet tidsintervall.

Vanliga karbiner har en hallfastighet pd mer dn 2000 kg nér de 4r nya. Till att koppla
tandemskarm rekommenderas karbiner med hallfastighet 6ver 3000 kg.

4. Reservskirm

Kallas dven nodskédrm, for att ta till om ordinarie flygskdrm hamnar i oonskat flyglage.
Ska medforas nér flyghdjden kan forvéntas overstiga 30 meter. Reservskdrm som
anvands for skarmflygning ar oftast av typen rundkalott med neddraget centrum och
inte styrbar. Styrbara reservskiarmar finns, men kraver losskoppling av flygskarm for att
fungera optimalt. En reservskidrm ska vara i korrekt storlek for pilotens vikt inklusive
flygutrustning, och ger da en sjunkhastighet understigande 5 m/s.
Reservskirm ska packas om regelbundet for att sékerstilla funktion. Arlig
ompackning rekommenderas. Vid osékerhet dverldmna ompackning till aterforséljaren.
Vid montering av reservskidrm i ny sele bor provdragning ske for att kontrollera
funktion. Kombinationen av sele, container, handtag och reservskdrm maste
kontrolleras att de fungerar ihop. Provdraget skall helst géras med selen upphéngd och
med piloten i flygposition. Ett hinder for korrekt funktion kan vara att kopplingen
mellan handtag och container &r kortare 4n kopplingen till sprintarna som héller
nddskarmsfacket stingt.

Infor varje start skall nddskérmens handtag och lassprintar kontrolleras. Vissa selar
har en urkopplingsfunktion for fotpinne och/eller speedsystem, detta ingar da i
kontrollen.

5. Paramotor

Paramotor dr en anordning som bestar i huvudsak av sele, motor, propeller och bur, och
som kan vara férsedd med hjulstéllning. Ett Paramotorekipage far ha en maximal
grundtomvikt pa 80 kg for singel och 100 kg for tandem. Huvudskérm och nddskérm
raknas inte in i grundtomvikten.

Typbesiktning av Paramotor

Samtliga Paramotorer som ska vara typgodkinda av SSFF. Serietillverkade paramotorer
med av tillverkaren utfairdad underhallsplan och manual godkénns utan typbesiktning.
Typgodkénnande for icke serietillverkade paramotorer kan utfiardas av teknisk chef for
SSFF.

Provning for typgodkinnande avser att tekniskt granska paramotor med avseende pa
den tekniska lampligheten kopplad till sdkerhet.

Mindre dndring pa typgodkénd paramotor &r tillaten om det kan sikerstéllas att
4ndringen inte medfor ndgon kad sikerhetsrisk. Andring som gors ska noteras i
loggbok.

Vid typbesiktning utfirdas ett typintyg (Bil. 4). Utfardandet foregas av en riskanalys
enligt dokument Riskanalys (Bil. 3).

Paramotordgaren/importdren skall ndrvara vid typbesiktningen. Typintyget
dokumenteras av SSFF, sokande for typintyg erhaller en kopia.



Svenska Skarmflygforbundet Verksamhetshandbok | Kapitel 5 | Materielhandbok

Tillsyn fore flygning

Innan start ska paramotorn inspekteras enligt checklista. Denna lista ska vara for aktuell
paramotormodell och kan innehalla till exempel bransleméngd, brénsleledningens skick
och klamning, skruvférband propeller, selens fastsittning.

Egenbesiktning

Minst en gang per ar och vid slutet pd aret ska egenbesiktning utféras. Besiktnings-
protokollet ska sparas tillsammans med flygdagbok.

Egenbesiktning av Paramotor ska utforas av piloten. Piloten ska ha kunskaper att
utfora egenbesiktningen, om minsta tveksamhet rader ska piloten i samrdd med behdrig
person som teknisk kontrollant eller leverantdr/instruktdr gora egenbesiktningen.

Samtliga relevanta kontrollpunkter genomforas, om anmérkning foreligger ska ett
kryss sittas i ruta ”A”. Om punkten dr utan anmirkning ska ett kryss séttas i ruta ’B” pé
besiktningsdokumentet (Bil 2).

Om besiktning medfor att markering for anmérkning foreligger erhaller paramotorn
flygforbud tills punkten/punkterna ar dtgardade. Man behover inte rapportera in nagot
nytt protokoll, men dndring och kopia ska dokumenteras i flygdagbok.

Femarsbesiktning

Varje Paramotor ska med ett 16pande intervall av fem ar (ej dldre 4n fem ar)
kontrollbesiktigas av teknisk kontrollant. Feméarskontrollen motsvarar egenbesiktning,
men med storre tyngd med avseende pé dolda fel. Besiktningsprotokollet tillhandahélles
SSFF (Bil. 1) och paramotordgaren. Teknisk kontrollant kan vara en PM2 pilot med
erfarenhet av minst sju dokumenterade egenbesiktningar, eller nagon av SSFF
besiktningsméin.

6. Bogserutrustning

Utrustning vars uppgift 4r att dra upp skirmflygare i luften. Detta kan vara stationir
vinsch, utrullningsvinch eller fast lina monterad pa bat eller motorfordon. Bogser-
utrustningen ska vara forsedd med dragkraftsvag och linkap. Avrullninsvinsch ska vara
forsedd med dverbelastningsskydd, till exempel veklank.

Utrustningen ska ha en checklista med punkter att kontrollera innan bogsering. Den
kan se olika ut for olika slags utrustning. Nedan ges exempel pd punkter som kan
forekomma pa en checklista for motordriven stationdr vinsch:

e Vinsch uppstilld och bromsad.

e Brinsle och vitskenivéer ok.

o Linkap testad. Bromsskédrm kopplad.

e Ny vekldnk monterad om wire anvénds.

e Dragvag fungerar.

e Lina/wire dras ut och inspekteras, eventuella skador repareras for att forebygga

lin/wirebrott.

e Motor varmkors

e Radiosamband testas mellan startledare och vinschoperator.

7. Personlig utrustning

Hjalm ska béras vid all skarmflygning. Hjdlmen skall uppfylla kraven for europeisk
hjalmstandard SS-EN 966 (luftsporthjdlmar) eller SS-EN 1077 (alpina skidhjélmar)
eller av hogre skyddsklass. Hjdlm ska inte vara for tung eller ha utstickande detaljer dar
linor kan fastna (i bagge fallen finns risk for nackskada).
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Pilot bor béra stadiga kidngor med stotabsorberande sula och skaft som nér upp 6ver
vristen. Snérningen bdr 16pa i slutna 6glor. Om 6ppna hakar finns bor dessa tickas av
nagon form av holje. SSFF rekommenderar anvéndning av en kidnga avsedd for
skdarmflygning.

8. Vid forsiljning

Vid varje forséiljning av skdrmflygutrustning skall sdljaren forvissa sig om att kdparen
kénner till att utbildning och kompetensbevis krivs for att flyga utrustningen. Séiljaren
ar skyldig att informera koparen om utrustningens skick och klassning, och vilken
flygerfarenhet som rekommenderas.



